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LIMANLAR YONETMELIGI’NDE YAPILAN
DEGISIKLIKLER

Limanlar Yonetmeligi'nde Degisiklik yapilmasina dair
yonetmelik, 17 Kasim 2024 tarihli Resmi Gazete'de
yayimlanarak uygulamaya alindi. Yeni dizenlemelere goére,
Ozel ve ticari yatlar igin liman c¢ikis izni yerine seyir izin
belgesi kullanilacak. Yolcu gemilerinde kapasite denetimleri
sikilastirilirken, yik gemilerinde tasinan yukin uygunlugu ve
stabilite kriterlerine uyumu kontrol edilecek. Ayrica liman
baskanliklari, liman cikis belgesi icin gemilerin denize
elveriglilik ve guvenlik sartlarini detaylica inceleyecek. (Sf.2)

2024 YILINDA DOGAL AFETLERIN
SIGORTA SEKTORUNE ETKISIi

2024’te dogal afetlerden kaynaklanan sigortali hasarlar 102
milyar dolara ulasti ve 20 yillik ortalamayi asarak sektor icin
ciddi bir yidk olusturdu. Milton ve Helene Kasirgalari'nin
etkisiyle 2023'teki 125 milyar dolarlik zararin asiimasi
bekleniyor. Artan maliyetler, police fiyatlandirmalari ve risk
yonetiminde yeni yaklasimlari zorunlu kiliyor. (S1.5)
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LIMANLAR YONETMELIGI’NDE YAPILAN
DEGIiSIKLIKLER

Limanlar Yonetmeligi'nde Degisiklik yapiimasina dair yonetmelik 17.11.2024 tarihli 32725
saylli Resmi Gazete’de yayinlanarak ydrurluge girdi.

Yapilan degisikliklere gore;

« Liman baskanliginca gerekli gorulmesi
halinde gemi sefere ¢cikmadan énce ayrica
can kurtarma, yangindan korunma ve
yangin sondirme, seyir donanimlari,
kumanya ve yakit durumu, yolcu sayisl,
yukdndn cinsi, istifi ve yidk miktari ve
yukleme markasi bakimindan da ilgili
mevzuatina gore denetlenir ve
uygunsuzluk tespit edilen ticaret
gemilerinin yola ¢cikmasina izin verilmez.

« Yolcu ve kruvaziyer gemileri hari¢, gezi,
spor ve eglence amacli turizm faaliyetinde
bulunan 6zel ve ticari yatlar, gezi tekneleri
ve diger deniz turizmi araclari igin liman
¢cikis izni, Deniz Turizmi Yoénetmeligi
kapsaminda verilen seyir izin belgesi ile
saglanir. Bu durumda seyir izin belgesi
liman ¢ikis belgesi yerine gecger.

« Liman c¢ikis belgesi duzenlenmesinde
esas denetim, gemi ilgililerinin LYBS
(Liman Yobnetim Bilgi Sistemi) uUzerinden
veya vyazili olarak sundugu bilgi ve
belgelere referansla, geminin asgari
gemiadami donatimi hususundaki
yeterliligi kontrol edilerek yapilir.

« Liman c¢ikis belgesi dizenlenmesi talebi
ile yapilan basvurularda liman baskanligi
gerekli gormesi halinde ilgili belgelerin
veya dokimanlarin aslinin liman
baskanligina getiriimesini isteyebilir ya da
gemi Uzerinde denetim yapabilir.

« Yolcu gemilerinde gemideki mevcut yolcu
sayisinin, Turk bayrakli gemilerde denize
elverisglilik belgesine, yabanci bayrakli
gemilerde yolcu gemisi emniyet belgesine
veya ilgili belgesine uygunlugu kontrol
edilir, kapasitesinden fazla yolcu alan
geminin seferine izin verilmez.

« Liman c¢ikis belgesi denize elverisli
gemilere duzenlenir. Geminin denize
elverigli olmadiginin herhangi bir sekilde
anlasiimasi veya limandan ayrilmasini
engelleyecek baskaca bir bilginin liman
baskanligina ulasmasi hélinde liman cikis
izni verilmez veya verilen liman c¢ikis

« Yuk gemilerinde tasinan yukun uygunlugu belgesi iptal edilir.

Bakanlik yonergelerine gore denetlenir.
Gemideki yuk miktarinin geminin
tasiyabilecegi azami  ydk miktarina
uygunlugu kontrol edilir. Yukleme ve
istiffeme durumunun geminin stabilite ve
denge kriterlerine uygunluguna dair gemi
kaptaninin onay! kontrol edilir. idare veya
liman baskanligi, bu uygunlugun yetkili bir
gozetim firmasindan alinmasini talep
edebilir.

(Resmi Gazete, ﬁ\/%

17.11.2024,https://www.resmigazete.go

v.tr/eskiler/2024/11/20241117-2.htm) /1A‘\ 2
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« Yeni inga edilen ve donatimi tamamlanmis
gemiler, seyir tecribesi amaciyla liman
idari sinirlarint  asarak sefer yapmak
istediklerinde, yazili izin belgesi ile sefer
gerceklestirebilir. Bu gemiler i¢in liman
cikis belgesi talep edilmez.

o Ticari faaliyette bulunmayan gemilere
liman ¢ikis belgesi duzenlenmez.



https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2024/11/20241117-2.htm
https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2024/11/20241117-2.htm

AVRUPA BIRLIGi, GEMi KAYNAKLI KiRLIiLIK @
DIREKTIFiI'Ni GENISLETTI

Avrupa Birligi, Gemi Kaynakli Kirlilik Direktifi'nin (SSPD) revizyon surecini
tamamlanmis olup guncellenen direktif, AB Resmi Gazetesi'nde yayinlanmasindan 20
giin sonra yirurlige girecek ve Uye Devletlerin 30 ay icinde hikimleri ulusal
mevzuatlarina dahil etmeleri gerekecektir.

Revize ile direktifin kapsami dnemli 6lcide genislemekte olup, daha 6nce petrol ve
dokme halde tasinan zararli sivi maddelerle sinirli olan direktif, paketli zararli
maddeler, pis sular, kati atiklar ve egzoz gazi temizleme sistemi kalintilarini da
kapsayacak sekilde genisletiimektedir. Ayrica, cezai yaptirimlara iliskin hukiamler de
arttk Cevre Suclari Direktifi (ECDD) kapsaminda ele alinacak ve Uye Devletler,
gemilerden yapilan yasadisi desarjlardan sorumlu kisi ve kuruluslara idari cezalar
uygulamakla yukumlu olacaktir.

SSPD'nin nihai versiyonuna Avrupa Birligi'nin resmi internet sayfasindan ulasilabilir.

(European Parlaiment, 25.10.2024, https.//data.consilium.europa.eu/doc/document/PE-91-2024-INIT/en/pdf)

v
e ;
TURKPZI


https://data.consilium.europa.eu/doc/document/PE-91-2024-INIT/en/pdf
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/PE-91-2024-INIT/en/pdf
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/PE-91-2024-INIT/en/pdf

TPIS
UCUNCU CEYREK SONUCLARINA GORE EKONOMIiK ﬁ
KAYIPLAR 250 MiLYAR DOLARI ASTI

2024 yih ilk U¢ ceyreginde dogal afetlerden kaynaklanan kiresel ekonomik kayiplar,
yaklasik 260 milyar dolar olarak tahmin edilmistir. Bu rakam, 2000 yilindan bu yana olan
uzun vadeli verilerin medyan degeri olan 255 milyar dolardan daha fazladir. Dinya
genelinde kaydedilen bu kayiplar, siklikla siddetlenen ve genis capli ekonomik zararlara
yol acan iklim degisikligiyle baglantili olaylarin etkisini de bir kez daha ortaya koyuyor.

Bu dénemde, milyar dolarlik ekonomik zararlara neden olan toplam olay sayisi 47 olarak
tespit edilmistir. Bélgesel bazda incelendiginde, en yuksek sayl Kuzey Amerika’da
gorulmus ve burada toplam 32 bldyuk olay meydana gelmistir. Asya kitasinda 8, EMEA
(Avrupa, Orta Dogu ve Afrika) bolgesinde 4, Giney Amerika'da ise 3 buyuk afet rapor
edilmistir. Bu dagilim, 6zellikle Kuzey Amerika’nin artan dogal afet riskleri karsisindaki
kirtlganhigini ve sigorta sektértu Uzerindeki yukunu bir kez daha dogruluyor. Ancak, bu
rakamlarin olay kayiplarina iliskin sadece tahmini verilere dayandigini ve olay tarihlerinden
aylar sonra bile revize edilebilecegini unutmamak gerekir.

Bununla birlikte, bu verilere ABD’nin bati sahillerini etkileyen ve ciddi zararlara yol acan
Milton ve HeleneKasirgasi'nin dahil edilmedigi belirtilmelidir. EKim ayinda gerceklesen bu
kasirganin sigorta sektori Uzerindeki etkileri 6nimizdeki zamanlarda daha net ortaya
cikacaktir.
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(Swissre, https://www.swissre.com/institute/research/sigma-research/sigma-2024-01.html)
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TPIS

2024 YILINDA DOGAL AFETLERIN SiGORTA %
SEKTORUNE ETKISI

Dogal afetlerin sigorta sektort tzerindeki etkileri, 2024 yilinda simdiye kadar kaydedilen
verilere bakildijinda oldukca dikkat cekicidir. ilk tic ceyrekte, sigorta sirketleri tarafindan
karsilanan hasarlarin toplami 102 milyar dolar olarak tahmin edilmektedir. Bu rakam, son
20 yilda kaydedilen ortalama sigortali hasari olan 79 milyar dolarin ve ayni dénemin
medyan degeri olan 68 milyar dolarin oldukc¢a lUzerindedir. Bu durum, sigorta sektori icgin
giderek buyldyen bir finansal yukl ve sektordeki sirketlerin gelecekte karsilasabilecegi
potansiyel zorluklari isaret etmektedir.

Ozellikle 2023 yilinda kaydedilen 125 milyar dolarlik toplam sigortali kayiplarin bu yil
asilmasi oldukga olasidir. Bu artista, yilin geri kalaninda meydana gelebilecek olasi
afetlerin yani sira, Ekim ayinda yasanan kasirgalarin etkisi buyuk olacaktir. Milton
Kasirgasi'nin sadece sigorta sektoéri tzerindeki dogrudan mali yiuki degil, ayni zamanda
uzun vadeli polige fiyatlandirmalarina ve risk yonetimi stratejilerine de etkisi olacagi tahmin
edilmektedir.
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2024 yilinda dogal afetlerden kaynaklanan ekonomik kayiplar ve sigorta kayiplarinin uzun
vadeli ortalamalari asmasi, iklim degisikligine karsi alinacak onlemlerin ve risk yonetim
politikalarinin daha etkin bir sekilde uygulanmasi gerektigini gostermektedir. Ote yandan,
sigorta sektorunun artan maliyetlere ragmen dayanikliligini koruyabilmesi, yenilikgi
¢cozumlere ve uluslararasi is birliklerine bagli olacaktir. 2024 yilinin kalan déneminde
ortaya cikacak veriler, bu kritik durumun daha net bir resmini sunacaktir.

(Aon, https://aon.mediaroom.com/news-releases?item=138375)
(Reuters, https://www.reuters.com/world/americas/canadas-insurance-sector-faces-climate-catastrophe-claim-deluge-2024-09-03/)
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GOLGE TICARETE KARSI ONLEMLER ﬁ

“The Price Cap Coalition”, deniz tasimaciligl yoluyla petrol ticaretine katilan endustri
ve hiukimet paydaslarina yonelik sorumlu uygulamalari tesvik etmek ve yaptirimlardan
kagcinmay!r 6nlemek amaciyla guncellenmis bir tavsiye yayimladi. Tavsiye, G7, AB,
Avustralya ve Yeni Zelanda tarafindan desteklenen Rus menseli ham petrol ve petrol
arunlerine ydnelik fiyat tavanlarina uyuma odaklaniyor. Guncellenmis yayim, yeni
Oneriler iceriyor ve jeopolitik degisiklikler ile artan "golge" ticaretin getirdigi yuiksek
riskli aktorler ve uygulamalardan kaynaklanan deniz tasimaciligi ile petrol ticaretindeki
son gelismelere bagl riskleri azaltmayi hedefliyor.

Yayimda bahsedilen baglica riskler
sunlardir:

Deniz Giuvenligi ve Deniz Cevresi:

Golge ticaret, uygun kayit ve
denetimlerden yoksun eski gemileri
icerdiginden potansiyel guvenlik
sorunlari,

Sigorta ve Ekonomik: Gdlge gemilerin
genellikle yetersiz sigortaya sahip olmasi
ve yakit sizintilari  nedeniyle artan
cevresel zarar riski, bu durumun Kkiyi
devletlerine getirdigi finansal yuk,

itibar, Lojistik ve Finansal: Golge gemiler ile ticaretlerini sirdiren taraflar
operasyonlarini gizlediginden dolayi, mesru paydaslarin farkinda olmadan uyum
politikalarini ihlal etmesi ve itibarlarinda yaratmis olduklari zararlar,

Hukuki ve Yaptirimlar: Golge gemiler ile ticaretlerini surduren taraflar, petrol fiyat
tavanlarini ihlal etmek icin yaniltici taktikler kullanabilir, bu sebeple artan yaptirim
riskleri.
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Koalisyon, asagidaki uygulamalari tavsiye etmektedir: ﬁ

« Potansiyel kazalara iliskin maliyetleri karsilayacak sekilde uygun yeterlilige sahip
sigorta talep edilmesi.

« Guvenlik hususlarinda givence i¢in gemilerin taninmis klas kuruluslari tarafindan
klaslanmasi.

« Gemilerin takibinin iyilestiriimesi amaciyla Otomatik Tanimlama Sistemlerinin
(AIS) istikrarli bir sekilde kullanilmasi ve Gemi Takip Sistemleri (LRIT) ile
desteklenmesi.

« Yuklerin hareket ve varis noktalarinin gizlenmesini 6énlemek amaciyla gemiden
gemiye yapilan aktarimlarin titizlikle izlenmesi.

« Fiyat tavani ihlallerini tespit etmek i¢cin kalem bazinda nakliye ve ek maliyetlerin
talep edilmesi.

« Uyum ve risk azaltimi i¢in gemiler ve araci kuruluslar (isletme firmalari, brokerler,
vb.) Uzerinde titiz durum tespit ¢calismalari yapilmasi.

« Supheli deniz ticareti faaliyetlerinin yetkililere bildirilmesi.

« Gemilerin uluslararasi guvenlik ve c¢evre standartlarina uygun olmasinin
saglanmasi.

« Kagcak veya yasa disi uygulamalari dnlemek icin tanker satislarinin yakindan
izlenmesi ve durum tespitinin yapiimasi.

« Yaptirirma tabi taraflarla etkilesimden kacinilmasi ve titiz yaptirim kontrollerinin
uygulanmasi.

« Calisanlarin egitim programlari ile farkindalhgin artirilmasi ve piyasada seffafligin
tesvik edilmesi.

Bu dnerilerin uygulanmasiyla paydaslar, deniz tasimaciliginda petrol ticareti yaparken
guvenlik, mali ve hukuki riskleri azaltabilir ve uluslararasi dizenlemelere karsi
uyumunu surdarebilir.

(European Commission,21.10.2024, https://finance.ec.europa.eu/publications/price-cap-coalition-statements-and-
guidance_en#files)

Denizcilik terminolojisinde, “wake”, hareket eden bir geminin arkasinda biraktig: suyun
izidir. Bu iz, geminin gectigi yolu goésterir ve gemi gegtikten sonra bir stire devam eder.
Bir wake’in bayikligd ve yogunlugu, geminin boyutunu ve hizini gésterebilir.

“In its wake” ifadesi ise, 6nemli bir olay veya eylemin ardindan gelen etkileri veya olaylari
tanimlamak icin kullanilir. Bu ifade, bir geminin arkasinda biraktigi iz gibi, bir olayin
ardindan gelen degisiklikleri ve etkileri vurgular.
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